Tapasztalatok, tanacsok a SynScan UpGrade beépitéséhez

Mivel beérkeztek hazankba az elsd ,,SynScan UpGrade” csomagok a HEQS, illetve EQ6
Syntha &llvanyokhoz, szeretném fényképekkel illusztralni és megosztani mindenkivel, a
beszereléssel kapcsolatos tapasztalataimat €s tanacsaimat. Azt gondolom, lesznek még néhanyan,
akik a kozeljovoben megveszik €s beépitenék ezt a hasznos bdvitd csomagot.

Az els6 nagyon fontos dolog, amit tanacsolnék, hogy figyelmesen olvassuk el a csomaghoz
mellékelt beszerelési utmutatot és a késObbi haszndlathoz adott kezelési fiizetet. Azt kell
mondanom, hogy az eddigi rossz tapasztalataimat megcafolandd a kinai termékekkel
kapcsolatban, mindkét dokumentum kifejezetten korrekt. Akinek nyelvi probléméi vannak az
angollal, kiilondsen ajanlom, ha nem tiinik szerénytelenségnek, hogy az alabbi oldalakat nézze at.

A doboz kibontdsa utan egy kis kellemetlen meglepetés érhet minket. A doboz belsd
fedelén egy élénk-sarga felirat figyelmeztet arra, hogy az éallvanyhoz kordbban adott elemes
battéria nem lesz alkalmas a ,,feltuningolt” allvanyunkhoz. Ez tokéletesen igy van. A megfeleld
mikddéshez 11-15V egyendram és minimum 2A aramerdsség sziikséges. Ez bizony azt jelenti,
hogy elemekkel, és 200-300mA-es, otthon talalt adapterekkel ne is probalkozzunk. Vagy egy
megfeleloen  méretezett  és elkészitett, transzformatorral, egyeniranyitdval és
fesziiltségszabalyozoval és biztositékkal ellatott tapegységre, vagy egy 12V-os gépkocsi
akkumulatorra lesz sziikségiink, persze toltével. Azt hiszem, hogy aki eddig is komolyan hasznalta
az allvanyat, az mar rég gondoskodott maganak egy megfeleld aramforrasrol. Nagyon figyeljiink a
polaritasra, a rendszer csak akkor miikodik, ha a koaxialis csatlakozo belsé, tiiskés oldala a pozitiv
(tip-positive), a kiilsé értelemszeriien a negativ. Azért egy jO tandcsot engedjetek meg.
Amennyiben jaratlan valaki az elektrotechnika teriiletén, mindenképpen forduljon szakemberhez.
Bolcsebb dolog kérdezni, mint az elfiistdlt elektronikat Gjbol megvenni.

A csomag kibontasa utan tovabbi, de most mar csak kellemes meglepetés ér minket. E16szor is
minden alkatrészt megtalalunk gusztusosan becsomagolva, s6t az alkatrész listdhoz képest
pluszban, kapunk még egy szivargyujtés tap-, és egy RS-232-es szamitogépes kabelt is. Szintén
»ajandéknak” foghatjuk fel az eddig nagyon hianyzo kézi vezérlé (Hand Control) kényelmes
taroldsara tervezett kis miianyag-akasztot ¢és a zavarsziiré ferritet is. Az UpGrade KIT
tartalmazza a szereléshez sziikséges csavarhizot és imbusz kulcsokat. (Tiszta IKEA). Talalunk
még egy kis kendzsirt is. Ehhez csak annyit, hogy 6va intek mindenkit a hasznalatatol. A kinai zsir
inkabb ragaszté, semmint kenéanyag. Vegyiink inkdbb egy kis tubussal, és azt alkalmazzuk. A
csomagolashoz mar csak annyi kritikai megjegyzésem lenne, hogy a nyomtatott aramkdri panel
taldn megérdemelne egy sztatikus feltoltodés elleni véddfoliat, de ez mar csak szérszal-hasogatas.

Kezdjiink bele a munkédba. Azt javaslom, hogy a kicsomagolt alkatrészeket a beépités eldtt
ideiglenesen csatlakoztassuk 0ssze elektromosan €s a korabbi elemes battériaval taplaljuk meg (a
probat még valoszintileg birja szusszal). Ezt az allapotot mutatja az 1. fotd. A csatlakozdsokat a
Fig.11 szerint ¢épitsiik Ossze. Kiilon figyeljiink arra, hogy fesziiltség alatt a motorok
elindulhatnak, meglepéen nagy sebességgel és sokaig, de ez igy van rendjén. Tehat semmi
sem akadalyozhatja a fogaskerekek forgasat!!! Es még valami, a motorok erdsen
melegedhetnek, de ez is természetes, nem véletlen a 2A aramerdsség. Szoval, ha minden rendben
van, kapcsoljuk be a ,,Control Panel” piros billen6é gombjat ,,ON” allasba. Az ellenérz6 piros LED
vilagit és a kézi vezérlé (Hand Control) sz&ép barsonyos, a csillagaszok altal is megtiirt piros
fénnyel, az aktualis verzid szamon bejelentkezik (ndlam: SynScan EQ Ver. 02.05.) Tehat végre
semmi vakitd, zoldes-sargas LED nincs a rendszerben. Egnie kell még a két-tiis elektromos
csatlakozdval ellatott, polustavesd hajszalkeresztjét megvilagité piros LED-nek is (ez kiilonben
eddig nagyon hianyzott a HEQS5-bdl).



Ha az aramforrasunk gyenge, akkor a ,,Control Panel” LED-je lassan, ha nagyon le van
meriilve, akkor gyorsan villog. Ez az &llapot nem tesz jot sem az akkumulatornak (ha azt
hasznalunk), sem elektronikanak. Kapcsoljunk ki, ¢s mindenképpen gondoskodjunk megfeleld
taprol. Ez a késObbi hasznalat sordn is igaz természetesen. A kinaiak kitettek magukért, ha 30
masodpercig nem nyulunk a kézi-vezérlohoz (Hand Control) akkor a billentylizet hatsé
megvilagitasa kikapcsol, a display pedig elhalvanyodik.

1. fotd

Nos, ha minden ¢ég, vilagit, forog, és rendben valonak tlinik, akkor kapcsoljuk ki a
fokapcsolot és szedjilik szét az ideiglenesen Osszedugott elektromos csatlakozokat. Erre a probara
azért volt sziikség, hogy ha valami nem stimmelne, vagy hidnyzik (ami nem val6szinii) akkor még
a farasztd6 mechanikus és elektromos, szét- és Osszeszerelés eldtt visszavihetjiikk a csomagot és
reklamalhatunk.

Annyit még megjegyeznék, hogy az eldbb ideiglenesen Osszedugott rendszert a
tiirelmetlenebbje biztosan tovabb prébalgatnd, ahogy én is tettem. Ennek semmi akadalya,
maszkalhatunk a kézi vezérld menii rendszerében, adatbdzisaban, ismerkedhetiink a gombokkal.
De ehhez elébb gondosan olvassuk el a kezelési utasitist. Es még egyszer nyomatékosan
jelzem, hogy a motorok elindulnak, ahogy azt tenniiik kell, tehat figyeljiink, hogy semmi se
akadalyozza a miikodésiiket. Még egy megjegyzés, a kézi vezérlot teljesen elkiilonitve is
hasznalhatjuk az allvanytol. Elég, ha megtaplaljuk 12V egyendrammal (helyes polaritas mellett) és
mar kurkaszhatunk is az adatbazisdban. Figyelem: ha dsszeépitve hasznaljuk a rendszert, nem
szabad a kézi vezérlore kiilon tapot adni!!!

Elj6tt az a pillanat, amikor nekildthatunk a régi allvanyfej szétszedésének (Fig.1). El6szor a
6 darab fekete, keresztfejes csavart tavolitsuk el a mellékelt csavarhtizoval és 6rizziik meg oOket,
hiszen ezeket a végén még vissza kell szerelniink. Emeljiik le 6vatosan a miianyag oldallapot (Side
Cover). Ekkor lathatova valik a két-két, nagyméreti bronz fogaskerék-par és alattuk a motorok. A
baloldali kerékpar a deklinacios (DEC) tengelyre, a jobboldali pedig az oratengelyre (RA) viszi at
az egyenaramu léptetémotorok forgatonyomatékat. Ezt az allapotot mutatja a 2. foto.



2. foto

Ezutén le kell bontanunk a felsd, fél henger alaku, miianyag fedelet is (Upper Cover). Ezt
jobbrol-balrdl, két-két darab eziistszinti siillyesztett fejli, kereszthornyos csavar tartja a helyén.
Csavarjuk ki 6ket és emeljiik le a fedelet. Természetesen 6rizziik meg az aprd csavarokat. A 3. kép
mutatja a leszerelt fedelek mellett az allvany fejet.

3. foto



A fedél eltavolitasa utan lathatova valik harom elektromos csatlakozas a motor vezérld
(Motor Board) fels6 ¢élén (Fig.2). Ezeket 6vatosan mozgatva, htizzuk le a nyaklaprol. Ezt 1athatjuk
a 4. fotdn.

4. fotd

Térjlink vissza a nyitott, fogaskerekes oldalhoz. Miel6tt a motorokat kiszednénk, probaljuk
meg megjegyezni, hogy a kerekek milyen hézaggal illeszkednek. Erre azért van sziikség, hogy az
1uj motorok beszerelésnél torekedjiink az eredeti hézagot tartani. A két motort 4-4 darab
kereszthornyos csavar rogziti az allvanyban (Fig.3). Csavarjuk ki ezeket, majd ovatosan, kiilon
tigyelve az elébb lecsatlakoztatott kabelekre, emeljiilk ki mindkét motort a tengelylikre ékelt
fogaskerekekkel egyiitt. A 8 darab felfogd csavarra mar nem lesz sziikségiink, hiszen az Uj
motorokhoz az UpGrade KIT-ben 11j és masfajta csavarokat talalunk majd. A motorok kiszerelése
utan késziilt fotot az 5. képen lathatjuk.




Két bronzkerék maradt még a deklinacié (DEC), és az ora (RA), csigatengelyeinek a
végén. A csomagunkhoz mellékeltek két darab imbusz kulcsot is. A kisebbikkel lazitsuk meg a
fogaskerekek agyan levd két-két darab belskulcsnyilasi hernyocsavart. A fogaskerekek egy
csipesz segitségével konnyen lehuzhatok a tengelyvégekrél. Ha nem, lazitsunk még egy kicsit a
hernyocsavarokon. Ezekre a fogaskerekekre mar nem lesz a késdbbiekben sziikségiink. A
motorokkal és csavarokkal egylitt csomagoljuk el éket. A 6. kép mutatja, hogy hol tartunk most.

A nyomtatott aramkori motorvezérld nyaklapot (Motor Board), két darab kereszthornyos
csavar rogziti a hazban (Fig.4). Ovatosan csavarjuk ki és Orizziik meg, mert az Gj panel
beszerelésénél még sziikségiink lesz rajuk. A panel most mar simén, de azért 6vatosan kiemelheto.
Csomagoljuk el, a tovabbiakban mar nem kell. A régi és az 0j panelnél is javaslom, hogy lehetdleg
ne érintsiik az integralt dramkori elemeket. Az esetleges statikus feltoltddés okozta Kisiilés,
tonkreteheti azokat!!

Vessiink egy pillantast a 7. képre.



i

Most mar csak egy dolgot kell kiszerelniink, mégpedig az allvanyfej elején 1évo csatlakozd
¢és kezeld idomot (Control Panel) (Fig.5). Két csavar tartja alulrol, amire még sziikségiink lesz.
Kicsavaras utan a panel a kapcsoloval, a LED-del és a régi kézi vezérld csatlakozojaval kihuzhato.
Ugyeljiink a kébelre, hogy a kihuzasnal ne akadjon. Sirassuk meg az utolsonak kiszerelt eredeti
darabot ¢és csomagoljuk el ezt is. Készen vagyunk a rombolassal. Innentdl kezdve, mar csak
épiteni fogunk, és ha igaz lesz egy jobb, magasabb szinvonalt allvanyunk. Kezdjiink bele, ha van
energiank.

Az utoljara kiszerelt ,,Control Panel” elcsomagolasa utan vegyiikk el6 az ujat. Alakra
teljesen megegyezik a régivel, csak két koteg kabel 1og rola, egy 5-, €s egy 6-tiiskés csatlakozoval.
A kabeleket flizziik 4t azon a nyilason, ahol a régit kordbban kihuztuk (Fig.6). Ezt a pillanatot
lathatjuk a 8. képen. Az eldébb félretett két csavarral rogzitsiik a ,,Control Panel”-t. A két kabelt a
csatlakozokkal igazitsuk az ellensuly tartd tengely hiivelyének bal oldalan athtizva.



8. fotd

Vegyiik el6 a polustavesd megvilagitd gytiriit, kozepén a piros LED-el és nyomjuk bele
feliilrdl a polustavesod tartd, belsd furataba (Fig.7). Lasd a kilencedik képet. Itt nem kell semmit
csavaroznunk, az illesztés majd a helyén tartja az illuminatort. A kéttlis csatlakozdban végzodo
kabelt az el6z6 kettdé mellett, huzzuk at évatosan.

9. foto
Készitsiik elé az 1j, motorvezérld nyaklapot (Motor Board) és a korabban félretett két
csavarral rogzitsiik a régi helyén (Fig.8). Pontosan odaillik, csak a csavarokat nehogy tulhuzzuk és

a csavarhuzoval, se okozzunk kart a beépitett elektromos alkatrészekben. Mindezt a 10. foton
lathatjuk.



10. foto

Egy kis gépészkedés kovetkezik. Vegyiik eld a két darab vadiuj, bronz fogaskereket (Fig.9).
Ezek teljesen egyformdk, tehat nem lehet felcserélni dket. Az egyiket a baloldali deklinacids
(DEC), a masikat a jobboldali oratengelyre (RA) csusztassuk ra, oly moédon hogy a kiallo
hengeres rész a két-két darab hernydcsavarral, kifelé, tehat felénk alljon. Vegyiik észre, hogy a
két tengely, amire racstsztattuk a fogaskerekeket az egyik oldalon le van lapolva. Ez nagyon
fontos, mert ez a lapolas gatolja majd meg, hogy a fogaskerekek az lizemelés soran elforduljanak
a tengelyeken. Nos, forgassuk ugy a kerekeket, hogy egy-egy imbusz csavar éppen erre a
belapolasra merdlegesen fogjon ra. Ezutan csak mérsékelten hiizzuk meg az imbusz csavarokat,
mert késObb még ugyis igazitanunk kell rajtuk egy kicsit. A 11. képen lathatjuk az eredményt.

11. fotd



Vegyiik eld a foszereploket, a két 1) 1éptetd motort. Kézzel dvatosan forgassuk meg a
fogaskereket jobbra-balra. Probaljuk megjegyezni, hogy mennyire konnyen illetve nehezen
forognak. Ne lepddjiink meg, nem is olyan kdnnyen, de ez a motorok sajatja. Mindenesetre
probaljuk megjegyezni ezt az érzést, hogy par perccel késobb fel tudjuk idézni. A motorok
szemre sem egyformak. Egyrészt a peremiikre ragasztott cetli jelzi, hogy melyik a DEC, illetve
melyik az RA motor, masrészt a DEC motorra ékelt fogaskerék 1ényegesen nagyobb, mint az
RA motoré. Tehat a DEC motor (a nagyobb fogaskerék) keriil balra, az RA motor (kisebb
kerék) jobbra. Ovatosan tegyiik a helyiikre 6ket (kicsit forgatgatva) (Fig.10). Természetesen a
kabeleket elobb be kell fiizni a kordbbiak mellé. Figyeljink, hogy a fogaskerekek szépen
kapcsolodjanak. Kozben készitsiik elé az 0j rogzitd csavarokat. Szemben a régi motorokkal, az
ujakat csak harom-harom darab belsdkulcsnyilasu csavarral kell rogziteni. A csavarokra elébb
fiizziink fel egy orros-rugo6s alatétet, majd egy sima alatétet (a sorrend fontos). Ezeket a
csomaghoz mellékelték. A vastagabb imbusz kulccsal rogzitsiikk a motorokat koriil-beliil, de
egyeldre ne huzzuk meg nagyon a csavarokat. Kordbban a tengelyvégekre huzott nagyatmeérdji
kerekeket hozzuk a motorok fogaskerekeivel egy szintbe, tehét a tengelyen be-, vagy kifel¢ kell
csusztatni 6ket, egy picit. Ezért nem huztuk meg a két-két csavart eddig. Ha ez sikeriilt, akkor a
fogaskerék rogzitd csavarokat most mar meghuzhatjuk, persze ujbol ellendrizve, hogy az egyik
csavar a lapolasra éppen merdleges legyen. Most az allvanyfejen, mind a dekli, mind az
oratengely rogzitd karjat oldjuk ki. Forgassuk meg a fogaskerekeket tigy, mint a beszerelés
elott. Ha sokkal nehezebb forgatni, mint a probanal, akkor nagyon szorosan vannak a kerekek,
tehat kissé el kell dket tavolitani. De nagy hézag sem lehet a kerekek kdzott, hiszen ebben az
esetben megnd a holtjaték (Backlash) mértéke, ami az allvany pontossagat nagyon lerontana.
Ezért tanacsoltam a szétszerelésnél, hogy jegyezziik meg a hézagot, most ez az emlék segithet.
Ha minden rendben van, huzzuk meg a 3-3 darab motorrdgzitd csavart az imbusz kulccsal. A
holtjatékrol (Backlash) elézetesen annyit, hogy szoftveresen is lehet kompenzalni (Gjabb
dicséret a kinai fejlesztoknek), de errdl késébb majd, egy ujabb 0Osszefoglalot irok.
Tulajdonképpen készen vagyunk, csak ahogy az elején tanacsoltam, az Gijjonnan vasarolt zsirral
kenjiik be vékonyan az érintkezd fogaskerék parokat. A 12. foton lathatok a beszerelt motorok.
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12. fotd



A motorvezérld nyaklap (Motor Board) mellett igazgassuk el mind az 6t kabelkoteget, és a
csatlakozokat dugjuk dssze figyelmesen a Fig.11 4bra alapjan. Ugyeljiink arra, hogy a csatlakozok
csak egy iranyban dughatok ossze. Csak a két motor csatlakozoja cserélhetd Ossze, mivel
mindkettd 4 tiis. Még egyszer, a baloldali a DEC, a jobboldali az RA. Arra figyeljlink, hogy a
drotok ne essenek a polustavesd fényutjaba, ebbdl mar ugyis elvettiink egy kicsit az illuminatorral.
Ha sziikséges, a kabeleket kis szigeteldszalaggal rendezziik 6ssze. Lasd a 13. foton.

Ellendrizziink le mindent 4jbdl, forgassuk at a kerekeket kézzel. Ha minden OK, szereljiik
vissza fedelet a négy darab félrerakott, fényes, siillyesztett fejii csavarral, figyelve arra, hogy a
haromszog alaku jel (hogy ez miért fekete, csak egy kinai tudnd megmondani) a deklinacios skala
felé mutasson. Majd az oldalsé boritast a hat darab fekete kereszthornyos csavarral rogzitsiik. Még
egy utolsé jo tandcs. Az allvanyfejet kiviil elkertilhetetleniil 6sszezsiroztuk, tordljiik at egy szaraz
ronggyal, mert majd, ha kinn a hidegben, sitétben, észleléskor jol 0sszezsirozzuk a kezilinket és
azzal az értékes optikat....... hat...!

Az 6sszeszerelt allvanyfejet az utolsd, 14. képen lathatjuk.



14. foto

Most mar csak a csillagok ala kell vinni az allvanyt, amihez sok jo eget kivanok minden
amatOr csillagdsz tarsamnak. Tervezem, hogy a SynScan UpGrade-el ellatott allvany
hasznélatanak tapasztalatairdl is irok majd, amihez még kell egy kis id6. Ha barkinek kérdése,
probléméja van az Osszeszereléssel, vagy a hasznalattal kapcsolatban, batran keressen meg E-
Mail-en. Ha tudok, azonnal vélaszolok, és természetesen segitek.

Sziasztok: K. Csaba
justinianus@freemail.hu



